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BMW 750i L

strahlung und das bequeme Gurtsy-
stem. Keine Frage: Im BMW 7501 L
sind Hmlr:rb.mkl..r keine Menschen
zweiter Klasse, solange sie zu zweit
bleiben, Fiir ¢inen Dritten miabte die
bequeme Mittelarmiehne eingeklappt
werden, die dann zur harten Riicken-
lehne umfunktioniert wird.

Dach auch Chauffeur und Beifuhrer
im vorderen Wagenabteil leben nicht

schlechr. Clekirisch verstellbare Sitze
mit drei Memory-Stellungen und die
fidr links und rechts getrennt einstell-
bare Klimaanlage lassen kaum Wiin-
sche offen. Lediglich mit Ablagen
kénnte der [nnenraum besser ausge-
stattet sein. Mehr Gag als crnsthafte
Erleichterung stellt der im Rickwirts-
gang automatisch nach unten klap-
pende rechte Aulienspiegel dar. Wer
fihrt rfickwiicts schon immer am
Randstein lang?

Sericnmalig ist auch die Leder-Kom-
plettausstattung in der  Qualitit
. Walk-Nappa*, Walk-Nappa ist ge-
ruchlos und glatt, fordert im Sommer
dlLTmnsplrdtmﬂ undwerla:\g(mm’m—
ter nach ciner clel Sitzhei-

Hier muf3 iiberhaupt erwihnt werden:
Selbst der Kaul cines so ippig ausge-
statteten Luxusautos vom Schlage des
7501 L, dessen Grundpreis mit 119 000
Mark gewill nicht zu niedrig angesetet
wurde, schiitzt nicht vor der Anschal-
fung aulpreispllichtiger Extras. We-
nigstens hier gilt gleiches Recht filr
le, und wer noch Airbag, ASC (auto-
matische  Stubilitits-Contral), EDC
(elektronische Déampfer-Control),
Radio und ein elekirisches Schiebe-
duch dazunimmt, muB den Gegenwert
eines Kleinwagens investieren.

Kommen wir zum Kemn der Sache,
dem Zwolfzylinder, Er wicgt dank
weitgehendem Einsatz von Leichtme-
tallen und Kunststoffen nur 240 Kilo-
gramm und ist auch optisch gin ausge-
sprochen schines Stiick Maschinen-
bau. Dach Gewicht und Optik intere
sicren lediglich in zweiter L
Die Frage ist hier: Wie liuft dieses
Meisterwerk bayerischer Motoren-
baukunst?

Mun kénnte sich die Antwort leicht-
machen und cinfach sagen: rund.
Denn in der Tat liuft der BMW-
Zwolfzylinder so rund wic kein ande-
rer Automotor. Soforl nach dem
Startvorgang verfillt er in einen fast
unhérbaren, stabilen Leerlauf, der
mit knapp 60(0Ymin dazu noch extrem
niedertourig ist. Auch dus Zuschalten
wn 50 pnienten \zerhmmhnrn wie
oder Servo-

zung, die man leider bei der Serienaus-
stattung vergessen hat. Ein Tro:
lourpalstersind auf Wunsch ohne Auf-
preiserhiiltlich, Weran gegerbler Tier-
haut hiingt, sollte zu Naturleder ,Buf-
falo* greifen. Aufpreis 1500 Mark.
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Jenkung bringt ihn nicht aus der Ruhe.
Die Elektronik regelt rasch und nahe-
zu unmerklich nach.

Zweiter Akt: ein kurzer Tritt auf das
elektronische Gaspedal, das iiber 2w
Stellmotoren die beiden Drosselklap-
pen betitigt. Mehr optisch am Dreh-
zahlmesser denn akustisch am Ge-

rausch stellt man das spontane An-
sprechen fest. Vibrationen: keine.

Ein wenig cnttiuscht angesichts der
véllig  undramatischen  Vorginge
schieht man den Getrichewihlhebel
duf D wie Drive, Aulierst kultiviert
und nahezu lautlos setzt sich der grofie
BMW in Bewcgung, je nach Gaspe-
dalstellung mehr oder weniger ziigig,
Keine Hektik, keine Dramatik, keine
Aggression kommt auf. Die hohe
Qualitit liegt in der Unauffélligkeit
und Mithelosigkeit, mit der dieser An-
trich die fast zwei Tonnen schwere Li-
mousine bewegt. Das elekironisch ge-
steuerte Getricbe schalter friih und
weich hoch. Dabei bleibt der Motor

Kompaktes
Kraftpaket: der
BMW-Zwilfzylindermotor
mit Nebenaggregaten, Auto-
matikgetriebe und Auspuffanlage
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akustisch so weitim Hintergrund, dal3,
Fluch der guten Tat, im unteren Ge-
schwindigkeitsbercich  Nebengeriu-
sche von Liifter, Geblise, Getricbe,
Fahrwerk und Servolenkung zu regi-
strieren sind. Vibrationen: keine.
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BMW 750i L

tig stark auf die Agilitit. In der S-Posi-
tion hingegen storen die haufigen
Schaltvorgiange. Auch im obersten
Gang, in dem 1000 Motorumdrehun-
gen tber 50 km/h zuzuordnen sind,
wire eine kiirzere Ubersetzung si-
cher von Vorteil, zumal die Hochst-
geschwindigkeit bei weniger als
5000/min erreicht wird.

Natiirlich verkraftet das exzellente
Fahrwerk des neuen Siebeners auch
das erhohte Leistungsangebot des
Zwolfzylinders problemlos. Die fast
gleichmifBige Gewichtsverteilung auf
Vorder- und Hinterachse setzt nur bei
nasser oder glatter Fahrbahn dem Lei-
stungseinsatz Grenzen. ASC ist also
nicht unbedingt nétig, zumal das Ge-
triebe speziell fiir Winterbetrieb in ei-
nem der oberen Giange festgelegt wer-
den kann (Stellung M).

Auch am Fahrverhalten gibt es nichts
zu mikeln. Selbst bei sehr hohen Ge-
schwindigkeiten bringen Bodenwel-
len in Kurven den grolen BMW nicht
vom Kurs ab, der Geradeauslauf ist
mustergiiltig, die Windempfindlich-
keit gering. Enge und weite Kurven

Wesentlicher Vorteil der
verlingerten Karosserie ist der
iippige Knieraum im Fond.
Lederausstattung und breite
BMW-Niere sind Serien-
merkmale des Zwolfzylinders

lassen sich ohne grofien fahrerischen
Einsatz meistern. Das Eigenlenkver-
halten bleibt stets neutral bis leicht un-
tersteuernd. Lediglich die Betatigung
der ansonsten voll zufriedenstellen-
den Bremsen wiinscht man sich etwas
praziser und weniger kriftezehrend.

Verbliiffend fiir ein so groBes und
schweres Auto ist die Handlichkeit
des 7501 L. Miihelos [aBt er sich im un-
teren Geschwindigkeitsbereich diri-
gieren, oft geniigt nur eine Hand da-
zu. An diesem positiven Eindruck ist
die geschwindigkeitsabhingige Servo-
tronic-Lenkung mabBgeblich beteiligt,
wobei deren Nachteile nicht iiberse-
hen werden sollten: zu hohe Lenk-
und Haltekrifte bei hohem Tempo
und eine stérende Gewdhnungsbe-
diirftigkeit. Dabei lassen sich bei aller

L

auto
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Handlichkeit dieses BMW im engen
Stadtverkehr oder im Parkhaus fiinf
Meter Linge und fast drei Meter Rad-
stand auch mit Servotronic nicht weg-
zaubern. Bei Parkliicken hatder 750i L
also auch hohe Anspriiche.

Hohe, um nicht zu sagen héchste An-
spriiche erfiillt dafiir auch der Fahr-
komfort. Der vibrationsfreie und du-
Berst leise Motor wird schon bei 150
km/h von den {ibrigen Fahrgeriuschen
tibertont — und auch die halten sich in
engen Grenzen. In der Federung be-
vorzugte BMW ebenfalls die komfor-
table Richtung. Der 750i L. wirkt mit
seinem langen Radstand und seiner
komfortablen Démpfung eher zu
weich als zu hart, was sich aber nur bei
standesuniiblicher Fahrweise auf wel-
ligen Landstraen durch Nachschwin-
gen des Aufbaus negativ bemerkbar
macht. Ausgezeichnet schluckt die Fe-
derung dagegen kurze und mittlere
Unebenheiten, selbst das Abrollver-
halten ist lobenswert, wenn nicht nied-
rige Geschwindigkeiten eingehalten
werden miissen. Hier wird ein Zielkon-
flikt deutlich: Der aus Sicherheitsgriin-
den wegen der hohen Endgeschwin-
digkeit vorgeschriebene Reifendruck
ldBtdas Fahrwerk bei geringem Tempo
poltern und beeintréchtigt den Lang-
samfahrkomfort.

Es sind also weniger die Fahrleistun-
gen, die fiir den BMW-Zwolfzylinder
sprechen, als seine souverine Art der
Kraftentfaltung, seine ausgezeichnete
Laufkultur und sein guter Fahrkom-
fort. Selbst in der Wirtschaftlichkeit
gibt sich der bayerische Luxus-Liner
volkstiimlich: 15,5 Liter auf 100 Kilo-
meter, auch noch Normalbenzin, das
ist fiir den Testbetrieb nicht zuviel.
Unter weniger anstrengenden Um-
stdnden sind Werte von unter 15 Li-
ter/100 km realistisch.,

Von einem Meilenstein in Sachen Au-
toentwicklung zu sprechen wiire den-
noch ein wenig tibertrieben, schlieB-
lich gibt es ernstzunehmende Konkur-
renten auf dem Gebiet. Aber ein Kilo-
meterstein auf dem Weg des automo-
bilen Fortschritts ist er schon, der
neue Zwolfzylinder von BMW. Das
ist nicht wenig, zumal Meilen ohnehin
nur noch im nautischen Bereich Zu-
kunft haben. Gert Hack



